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1. AUFGABENSTELLUNG

Die Gemeinde Ahreshagen-Daskow beabsichtigt innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplange-
bietes Nr. 5 ,Neubau Feuerwehr Pantlitz“ im Ortsteil Pantlitz ein modernes Feuerwehrgeratehaus zu er-
richten. Mit der Aufstellung des Bebauungsplans sollen die bauplanungsrechtlichen Voraussetzungen fir
dieses Vorhaben geschaffen werden.

Zur Vermeidung schadlicher Umwelteinwirkungen soll in dieser schalltechnischen Untersuchung die Schal-
limmissionsbelastung, welche sich voraussichtlich an der schutzwirdigen Wohnbebauung im Umfeld ein-
stellt, rechnerisch ermittelt und bewertet werden.

Zur Bewertung der errechneten Beurteilungspegel werden die schalltechnischen Orientierungswerte fur
stadtebauliche Planung der DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1 sowie die Immissionsrichtwerte der TA Larm
1998 herangezogen.

2, BEARBEITUNGSGRUNDLAGEN
21 UBERGEBENE UNTERLAGEN UND ANGABEN

o Bebauungsplan Nr. 5, Vorentwurf zur friihzeitigen Beteiligung, Planung Dillmann, Ma3stab 1 : 500,
Stand: Juni 2022

) Bebauungsplan Nr. 5, Begriindung zum Vorentwurf, Planung Dillmann, Stand: Juni 2022

o Machbarkeitsstudie, Lageskizze, Plan 2 Architekturbliro Stendel, Mafstab 1 : 500, Stand:
03.09.2020

o email des STALU, Staatliches Amt fiir Landwirtschaft und Umwelt Vorpommern, vom 11.03.2024

2.2 VORSCHRIFTEN, NORMEN, RICHTLINIEN UND LITERATUR

o BImSchG Bundes - Immissionsschutzgesetz, 2013

o BauGB Baugesetzbuch, 2017

) BauNVO Baunutzungsverordnung "Verordnung Uber die bauliche Nutzung
der Grundstiicke", 2017

o TA Larm Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm, 1998

o RLS 19 Richtlinie fir den Larmschutz an Straf3en, 2019

o DIN 18005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau, 2023-07

o DIN 18005, Teil 1, Bbl. 1 Schalltechnische Orientierungswerte, 2023-07

o DIN I1SO 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, 1999

o VDI 2714 Schallausbreitung im Freien, 1988

o VDI 2720 BI.1 Schallschutz durch Abschirmung im Freien, 1987

o M. Schlich ~Gerauschprognose von langsam fahrenden Pkw*,

Zeitschrift fir Larmbekampfung Bd. 2 (2007) Nr.2 — Marz, 2010
e Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerdusche auf Betriebsgeldnden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen; Hessische Landesanstalt fir Umwelt (HLfU),
Heft 192, Wiesbaden 1995
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e Technischen Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebs-
gelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie
weiterer typischer Gerausche insbesondere von Verbrauchermarkten® (Larmschutz in Hessen, Heft
3, Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie, Wiesbaden, 2005)

o Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz - Parkplatzlarmstudie, 6. vollstdndig  Uberarbeitete
Auflage, Augsburg 2007
. Geoportal Mecklenburg-Vorpommern, http://www.gaia-mv.de

. Oberverwaltungsgericht fur das Land Nordrhein-Westfalen, Minster: Urteil vom 23.09.2019, (10 A
1114/17), zitiert nach www.nrwe.de

23 EINHEITEN, FORMELZEICHEN, BERECHNUNGSALGORITHMEN

In den ANLAGEN 1 und 2 sind die in der schalltechnischen Untersuchung aufgefiihrten Begriffe, Formel-
zeichen und die fir die Ermittlung der Emission verwendeten Berechnungsalgorithmen erlautert.

3 SITUATIONSBESCHREIBUNG / LOSUNGSANSATZ

Die Gemeinde Ahrenshagen-Daskow beabsichtigt im Ortsteil Pantlitz den Neubau eines Feuerwehrgera-
tehauses. Der Neubau soll auf einem innerdrtlichen Grundstlick sudlich der Ringstrae und 6stlich der
Stralle Am Burgwall (ehemalige FuRballspieflache) errichtet werden. Der Geltungsbereich des Planungs-
gebiets umfasst einen Teil des Flurstlicks 130 der Flur 11 der Gemarkung Pantlitz.

Die in einer Machbarkeitsstudie dargestellte voraussichtliche Position des Feuerwehrgeratehauses wird
in dieser schalltechnischen Untersuchung ibernommen und ist im BILD 1 - LAGEPLAN dargestellt.

Fir die Einsatzkrafte wird die Zufahrt auf die Stellplatzanlage von der Stralle ,Am Burgwall“ ermdglicht.
Das Einrticken und Ausriicken der Einsatzfahrzeuge wird Uber die Ringstral3e erfolgen.

Die FFW Pantlitz verfligt Gber ein Tragkraftspritzenfahrzeug und einen Mannschaftstransportwagen, die
mit akustischen Signaleinrichtungen fiir Sondersignale ausgestattet sind. Fir die Zukunft ist der Ersatz
eines der genannten Fahrzeuge durch ein Léschfahrzeug mit Anhanger geplant.

Vorbelastung
Der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerausche von Gewerbebetrieben ist gemal TA

Larm Ziffer 3.2.1, Absatz 2 nur sichergestellt, wenn die Gesamtbelastung, bestehend aus Vorbelastung
und Zusatzbelastung, am mafgeblichen Immissionsort die zulassigen Immissionsrichtwerte nicht Gber-

schreitet.

Am noérdlichen Rand von Pantlitz befindet sich das Betriebsgelande der Betonwerk Ribnitz GmbH,
Schwarzer Weg 1, 18320 Ahrendhagen-Daskow. In einer friiheren schalltechnischen Untersuchung wur-
den fir im naheren Umfeld befindliche Immissionsorte die Beurteilungspegel fir den Tageszeitraum er-
mittelt. Diese Werte wurden durch das Staatliche Amt fiir Landwirtschaft und Umwelt Vorpommern zur
Verfligung gestellt.
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Dabei wurden die Hallentore im gedffneten Zustand beriicksichtigt, was einer schalltechnisch ungtinsti-
gen Situation entspricht.

Immissionsort 1: Schwarzer Weg 1 Ly = 50 dB(A)

Immissionsort 2: Schwarzer Weg 11 Ly = 47 dB(A)

Ausgehend von diesen Berechnungsergebnissen wird fir den in dieser schalltechnischen Untersuchung
angesetzten Immissionsort 10-03 (siehe im BILD 01) Uberschlagig ermittelt, ob das Betonwerk als Vorbe-
lastung zu berlcksichtigen ist.

Die Berechnung des Beurteilungspegels an diesem Ort, der nur von den Gerauschen des Betonwerks
ausgelost wird, erfolgt unter ausschlief3licher Berlicksichtigung des Abstandmalles, bei ungestorten Aus-
breitungsbedingungen. Der Emissionsschwerpunkt wurde auf dem Betriebsgelande an zentraler Stelle
angesetzt. Damit ergeben sich folgende Abstande und Beurteilungspegel:

Immissionsort 1: Schwarzer Weg 1 Lr,1 =50 dB(A) ri=213m
Immissionsort 2: Schwarzer Weg 11 Lr,2 =47 dB(A) rp =286 m
Immissionsort 10-03 ro-o3 = 380 m

Lr, 10-03 = Lr,1-20log (r10-03/r1) Lr 10-03=50-20log (380/213)) L, 10-03 = 44,95 dB(A)

Lr, 1003~ 45dB(A)

Lr7 10-03 = Lr,2 - 20Iog ( Nno-03 /2 ) Lr7 10-03 = 47 - 20Iog ( 380/ 286) Lr’ 10-03 = 44 51 dB(A)
Lr,10-03 ~ 45 dB(A)

Beide Berechnungen ergeben, bezogen jeweils auf die bekannten Immissionsorte 1 und 2, einen anna-
hernd gleichen Betrag, der als Vorbelastung zu erwarten ist.

Aus dem Vergleich mit dem Beurteilungspegel der sich am 10-03 aus der Zusatzbelastung, hier der Re-
gelbetrieb der Feuerwehr, ergeben wird, lasst sich ableiten, ob die Vorbelastung letztlich in die Untersu-
chung einzubeziehen ist.

Regelbetrieb

Die schalltechnisch relevanten Vorgange auf dem Gelande der Feuerwehr werden in Regelbetrieb und
Notfalleinsatze unterschieden.

Das neue Feuerwehrgeratehaus dient der Freiwilligen Feuerwehr Pantlitz als Stitzpunkt fir die Unter-
bringung der Technik und Ausrustung.

AuBerdem wird hier die Wartung der Technik und die Schulung der Kameraden vorgenommen. Im Rah-
men dieser Schulungen bzw. Ubungen werden erfahrungsgemén verschiedenste Gerate und Aggregate,
wie zum Beispiel Kettensagen, Stromerzeuger in Betrieb gesetzt.
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Die damit einhergehenden Gerauschimmissionen an der schutzwiirdigen Bebauung im Umfeld sind zu
ermitteln und gemaf der TA Larm 1998 zu beurteilen.

Notfalleinsétze

Aus der Einsatzstatistik der Feuerwehr geht hervor, dass die Kameraden im Jahre 2021 zu 11 Notfallein-
satzen und im Jahr 2022 zu 20 Notfalleinsatzen ausriicken mussten.

Bei der Beurteilung einer Feuerwehr handelt es sich wegen der sozialen Adaquanz der Gerauschimmis-
sionen um einen Sonderfall nach TA Larm Nr. 3.2.2. Die durch Fahrzeugbewegungen und Sondersignale
verursachten Gerauschimmissionen sind gegebenenfalls einer Sonderfallpriifung zu unterziehen.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung werden die folgenden immissionsrelevanten Nutzungen
innerhalb der Betriebsflache berticksichtigt:

e Fahrzeugbewegungen von Einsatzfahrzeugen (Regelbetrieb)

e Fahrzeugbewegungen von Einsatzfahrzeugen (Notfalleinsatze mit Sondersignal)
e Parkplatzverkehr

e Geréate und Aggregate (Ubungsbetrieb im AuRenbereich)

e Technische Gebaudeausristung (Abgasabsaugung, Kleinraumlfter)

Anmerkung 1: Bei bestimmungsgemé&fler Nutzung der vorhandenen Rdumlichkeiten, ist nicht zu erwarten, dass lber
die AuBenbauteile des Gebdudes nennenswerte Schalliibertragungen erfolgen werden. Diese werden daher nicht in

die Untersuchung einbezogen.

Schallausbreitungsberechnung
Als Grundlage zur schalltechnischen Beurteilung, wird ein dreidimensionales schalltechnisches Be-
rechnungsmodell erstellt. Dieses Modell besteht aus einem

o Ausbreitungsmodell (Gelande und Bebauung) und einem
o Emissionsmodell (Emittenten)

Fur die vorliegenden schalltechnisch relevanten Emittenten liegen die Emissionsdaten im Wesentlichen
als Einzahlwerte vor. Aus diesem Grund werden die Schallausbreitungsberechnungen, gemal® TA Larm
bzw. DIN 1ISO 9613, Teil 2, mit der Mittenfrequenz von 500 Hz durchgefiihrt.

Dieser Emissionsansatz bildet die Basis zur Berechnung der Beurteilungspegel L an den relevanten Im-
missionsorten. Sollten sich im Ergebnis der Berechnungen Uberschreitungen der Beurteilungskriterien,
an den Immissionsorten ergeben, so werden die Schallquellen aufgezeigt, die zu dieser Uberschreitung
fihren und Anforderungen an die Minderung der Emissionspegel dieser Quellen formuliert.

Unter Verwendung aller Eingangsdaten, die den zu bericksichtigenden Schallquellen zugehdren, werden
deren immissionswirksame Schalleistungspegel berechnet, d.h. alle evtl. Korrekturen (z.B. die Zeitbewer-
tung, Zuschlage fir impulshaltige Gerausche K, und Informationshaltigkeit von Gerauschen Kr ) werden
emissionsseitig zum Ansatz gebracht.
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Aus den errechneten Emissionspegeln aller schalltechnisch relevanten Gerduschquellen wird zusammen
mit den raumlichen Eingangsdaten zur Lage und Héhe von Bauwerken und Verkehrswegen ein digitales
dreidimensionales schalltechnisches Modell erstellt.

Dieses Modell enthélt alle die Schallausbreitung beeinflussenden Daten wie Lage und Kubatur der Be-
bauung, Hindernisse, das Gelandeprofil sowie die Lage der vorher beschriebenen Emissionsquellen.

In einem schalltechnischen Berechnungsprogramm werden diese Schallquellen modellhaft nachgebildet;
z.B.

o Freiflachenverkehr (Fahrten der Einsatzfahrzeuge) als Linienschallquellen
o Parkplatze als Flachenschallquellen
o Gerate, Aggregate als Punktschallquellen

Das schalltechnische Berechnungsprogramm fiihrt die Ausbreitungsrechnungen nach der Richtlinie DIN
ISO 9613-2 fir eine Temperatur von 10 °C und eine relative Luftfeuchtigkeit von 70 % durch. Die Bertck-
sichtigung der meteorologischen Korrektur erfolgt nicht. Die Berechnungsergebnisse gelten fir eine die
Schallausbreitung begiinstigende Wetterlage; d.h. Mitwindwetterlage mit 3 m/s und Temperaturinversion.
Erfahrungsgeman liegen Langzeitmittelungspegel etwas unterhalb der berechneten Werte.

Die berechneten Beurteilungspegel sind mit den vorgegebenen Orientierungswerten (OW) nach DIN
18005, Teil 1, Beiblatt 1 und den Immissionsrichtwerten (IRW) der TA Larm 1998 entsprechend der ge-
planten Nutzung zu vergleichen.

4 IMMISSIONSORTE / BEURTEILUNGSKRITERIEN
4.1 IMMISSIONSORTE

Die im vorliegenden Gutachten betrachteten Immissionspunkte 10-01 bis 10-03 sind im
LAGEPLAN — BILD 1 abgebildet. Sie befinden sich an den Fassaden der schutzwirdigen Wohnbebauung
im Umfeld des geplanten Feuerwehrgeratehauses.

4.2 BEURTEILUNGSWERTE

Orientierungswerte der DIN 18005

Grundlage fir die schallschutztechnische Beurteilung stellt die DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1, dar. Mit ihr
werden die bei der bauleitplanerischen Abwagung zu berlcksichtigenden Belange des Umweltschutzes
und die Forderung nach gesunden Lebensverhaltnissen konkretisiert. Diese Orientierungswerte sind aus
der Sicht des Schallschutzes anzustrebende Zielwerte, jedoch keine Grenzwerte (Abschnitt 2.3).

Die Orientierungswerte nach DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1, beziehen sich auf die Beurteilungszeitraume
tags ( 06.00 - 22.00 Uhr ) und nachts ( 22.00 - 06.00 Uhr).
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Dem seit 14.05.2005 rechtskraftigen Flachennutzungsplan der Gemeinde Ahrendshagen-Daskow ist zu
entnehmen, dass die noérdlich und westlich vom Planungsgebiet befindlichen Flachen als ,Wohnbaufla-
chen” gekennzeichnet sind.

Dem entsprechend werden zur Beurteilung der Gerauschsituation die schalltechnischen Orientierungs-
werte (DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1) fur ,,Allgemeine Wohngebiete“ herangezogen.

Gewerbelarm Tag Nacht
Allgemeine Wohngebiete 55 dB(A) 40 dB(A)

Die DIN 18005 enthalt vereinfachte Verfahren zur Schallimmissionsberechnung fiir die stadtebauliche
Planung. Fir eine differenziertere Untersuchung und genauere Widerspiegelung der schalltechnischen
Situation wird fir die Ermittlung von Emissionsdaten, die Ausbreitungsrechnung und die Beurteilung von
gewerblichen Emittenten zusatzlich die TA-Larm vom 26.08.1998 herangezogen.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm 98 stimmen zahlenmafig mit den Orientierungswerten nach DIN
18005, Teil 1, Beiblatt 1 flr ,,Allgemeine Wohngebiete* Giberein.

Immissionsrichtwerte nach TA Larm 1998

Zur Beurteilung des Gewerbelarms fir nicht genehmigungsbedirftige Anlagen sind die Immissions-
richtwerte der ,Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm“, TA Larm, 1998 heranzuziehen. Sie bil-
den die Grundlage, um im Einwirkungsbereich gewerblicher Anlagen eine Gefahrdung, erhebliche Be-
nachteiligung oder Belastigung durch ,Arbeitslarm“ zu erkennen und die Einwirkung von Larm auf die
Nachbarschaft zu beurteilen.

Diese Richtwerte sind nach der baulichen Nutzung in der Umgebung des Einwirkortes abgestuft, da die
unterschiedliche Nutzung auch Unterschiede in der jeweiligen Larmsituation zur Folge hat.

Dem seit 14.05.2005 rechtskraftigen Flachennutzungsplan der Gemeinde Ahrendshagen-Daskow ist zu
entnehmen, dass die noérdlich und westlich vom Planungsgebiet befindlichen Flachen als ,Wohnbaufla-
chen” gekennzeichnet sind.

Dem entsprechend werden zur Beurteilung der Gerauschsituation die schalltechnischen Orientierungs-
werte (DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1) fur ,,Allgemeine Wohngebiete“ herangezogen.

Immissionsrichtwerte ,,AuRen“ nach TA Larm 1998:

Tag Nacht
Allgemeine Wohngebiete 55 dB(A) 40 dB(A)
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Diese Richtwerte gelten flir den Bezugszeitraum Tag (von 06.00 bis 22.00 Uhr; entspricht 16 Stunden)
und den Bezugszeitraum Nacht (von 22.00 bis 06.00 Uhr; entspricht 8 Stunden). Maf3geblich fir die Beur-
teilung der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem hochsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurtei-
lende Anlage relevant beitragt.

Es sind folgende erganzende Regelungen zu beachten:

Kurzzeitige Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes "AulRen" am Tag um mehr als 30 dB(A) sollen
vermieden werden. Zur Sicherung der Nachtruhe sollen nachts kurzzeitige Uberschreitungen der Richt-
werte um mehr als 20 dB(A) vermieden werden. Wegen erhéhter Stérwirkung ist werktags in den Teilzei-
ten 06.00 - 07.00 Uhr und 20.00 - 22.00 Uhr im ,Allgemeinen Wohngebiet® ein Zuschlag von 6 dB(A) auf
den jeweiligen Mittelungspegel zu geben (Zuschlag fir Stunden mit erhohter Empfindlichkeit).

5. ERMITTLUNG DER EMISSIONSDATEN
5.1 ALLGEMEINES

Aus naheliegenden Griinden lasst sich die schalltechnische Situation auf dem Gelande der freiwilligen
Feuerwehr nicht eindeutig bestimmen. Deshalb mussen im Folgenden Vereinfachungen getroffen wer-
den, um einen durchschnittlichen Betriebsablauf beschreiben zu kénnen. Die schalltechnische Situation
der Betriebsablaufe wird in Regelbetrieb und Notfalleinsatze unterschieden.

Die Ermittlung der Emissionsdaten basiert auf der Grundlage eigener Befragungen zu den Betriebsablau-
fen auf dem Gelande der Feuerwehr.

Diese Angaben beziehen sich auf die Haufigkeit und die Zeitdauer schalltechnisch relevanter Ereignisse
sowie den Zeitrdumen in dem diese auftreten kénnen. Die darauf aufbauenden Annahmen werden dabei
in schalltechnisch unglinstiger Weise getroffen.

Von der Vielzahl méglicher Gerate, wie Flex, Hochleistungs-Uberdruckgeréate, Be- und Entliiftungsgerate,
benzinbetriebene Motortrennschleifer, Kettensdgen, Rettungsagen, Stromerzeuger, Tragkraftspritzen,
Motorbesen usw., die allgemein von Feuerwehren genutzt werden, werden hier nur die der FFW Pantlitz
zur Verfiigung stehenden Gerate und Aggregate in die Untersuchung einbezogen.

5.2 REGELBETRIEB

Der Regelbetrieb umfasst Ubungen und Schulungen, Besprechungen, Fahrzeugiibergaben, Reinigung
der Fahrzeuge und vereinzelte Fahrzeugbewegungen, wie Reparaturfahrten und Tankfahrten. Wahrend
der Ubungen und beim Probebetrieb werden einzelne Geréate und Aggregate kurzzeitig in Betrieb gesetzt.
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5.2.1 FAHR-UND BETRIEBSGERAUSCHE

Die beim Ausriicken und beim Einriicken der Einsatzfahrzeuge hervorgerufenen Gerausche unterschei-
den sich vom flieBenden Verkehr auf &ffentlichen StraRen durch Gerdauschemissionen der Beschleuni-
gung, der Verzdégerung und des Rangierens, sowie durch Einzelereignisse wie Entspannungsgerausche
des Bremsluftsystems, des Tirenschlagens, des Anlassens u.d.; also Gerdusche mit auffalligen Pege-
landerungen.

Die Emissionsschallpegel des Freiflachenverkehrs von LKW und damit verbundene Einzelvorgange, wie
das Turenschlagen und Anlassen des Motors, wurden entsprechend dem ,Technischen Bericht zur Un-
tersuchung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren,
Auslieferungslagern, Speditionen sowie weiterer typischer Gerdusche insbesondere von Verbraucher-
markten®, (Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie, Larmschutz in Hessen, Heft 3, 2005) be-
rechnet.

Die LKW — Gerausche werden in ,Fahrgerausche und besondere Fahrzustéande“ sowie in ,Betriebsge-
rausche* unterschieden.

Fahrgerdusche LKW (u.a. Betriebsfahrzeuge) und besondere Fahrzustinde (Rangieren)

Die freiwilige Feuerwehr Pantlitz verfugt Uber zwei Einsatzfahrzeuge. Das Ausricken und das Einrtcken
der Einsatzfahrzeuge wird Uiber die Ringstral3e ausgefiihrt.

Das Einriticken der Einsatzfahrzeuge bei Riickkehr vom Einsatz wird durch eine Rangierfahrt ausgehend
von der Ringstral3e rickwarts bis in die Einfahrt des Feuerwehrgeratehauses realisiert.

Fir den Vorgang Rangieren des LKW wird fur die erforderliche Rangierstrecke im schalltechnischen Be-
rechnungsmodell ein Zuschlag von 5 dB vergeben. Damit sind die bei Rangiertatigkeiten auftretenden
Schallereignisse, wie Beschleunigung und Verzégerung der Fahrt, berlicksichtigt.

Die Fahrstrecken der Einsatzfahrzeuge fur das Ausricken und fir das Einriicken mit Rangieren wurden
jeweils zusammengefasst als T01 und T02 und sind im BILD 1 — LAGEPLAN dargestellt. Sie werden als
Linienschallquellen entsprechend ihrer Lage in das schalltechnische Berechnungsmodell ibernommen.

Beim Ansatz zur Haufigkeit der Fahrten wurde davon ausgegangen, dass es hdchstens einmal am Tage
zu einem Notfalleinsatz kommt, an dem dann beide Fahrzeuge eingesetzt werden. Beim Einsatz in der
Nacht wird die lauteste Nachtstunde betrachtet und angenommen, dass die Abfahrt und die Rickfahrt
nicht in derselben Nachtstunde erfolgen.

Entsprechend der angesetzten Fahrhaufigkeit bzw. der Lange der Fahrstrecken werden in den folgenden
TABELLE 1.1 UND 1.2 die Eingangs- und Emissionsdaten sowie der immissionswirksame Linienschallpe-
gel L'wamod ausgewiesen.

10
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TABELLE 1.1: Emissionsdaten Fahrgerausche und besondere Fahrzustande, tags
Emittent Vorgang / Fahrstrecke L'wa,1h n Ln Lt,16h I L'wa,mod
[dB(A)/m] [dB] [dB] [m] [dB(A)/m]
1 2 3 4 5 6 7 8

Ausriicken Einsatzfahr- .

TO1 zeug 63,0 1 0 -12 51,0
Ruckwartsfahrt zum

TO1-R o 68,0 1 0 -12 56,0
Einrticken
Ausriicken Einsatzfahr- .

T02 zeug 63,0 1 0 -12 51,0
Ruckwartsfahrt zum

T02-R o 68,0 1 0 -12 56,0
Einrticken

*

Der Schallleistungspegel bezogen auf eine Stunde Lwa 1 = 63 dB(A) entspricht einem Lwa ~ 106 dB(A) fiir eine Vorbeifahrt mit
20 km/h und 1 m Wegelement.

Anmerkung 2: Die Fahrstrecken TO1 und T01-R sowie T02 und T02-R wurden jeweils zusammengefasst
und mit einem L’'wamoqd = 57,2 dB(A)/m in das schalltechnische Programm (ibernommmen.

TABELLE 1.2: Emissionsdaten Fahrgerausche und besondere Fahrzustande, nachts

Emittent Vorgang / Fahrstrecke L'wa,1h n Ln Lt 16n I L’wa,mod
[dB(A)/m] [dB] [dB] [m] [dB(A)/m]
1 2 3 4 5 6 7 8
Ausriicken Einsatzfahr-
TO1 zeug 63,0* 1 0 0 63,0
Rickwartsfahrt zum
T01-R oL 68,0 1 0 0 68,0
Einrtcken
Ausriicken Einsatzfahr- .
T02 zeug 63,0 1 0 0 63,0
Ruckwartsfahrt zum
T02-R . 68,0 1 0 0 68,0
Einrticken

*

Der Schallleistungspegel bezogen auf eine Stunde Lwa 1 = 63 dB(A) entspricht einem Lwa ~ 106 dB(A) fiir eine Vorbeifahrt mit
20 km/h und 1 m Wegelement.

Anmerkung 3: Unter der Annahme, dass die Einsatzfahrzeuge nicht in ein und derselben Nachtstunde

ausrticken und einriicken, wird nur die lautere Rangierfahrt beim Einriicken mit jeweils L’wamod = 68,0
dB(A)/m in das schalltechnische Programm {ibernommmen.
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Betriebsgerdusche Einsatzfahrzeuge
Es ist davon auszugehen, dass die nachfolgend angefiihrten Gerausche zwingend beim Ausriicken und

Einrticken auftreten. Diese Vorgange werden daher fir die Lkw detailliert in der Schallimmissionsprogno-
se bericksichtigt (die ausgewiesenen Schallleistungspegel Lwa sind arithmetische Mittelwerte):

o Betriebsbremse Lwa = 108 dB(A)
o Tirenschlagen Lwa = 100 dB(A)
o Anlassen Lwa = 100 dB(A)
o Leerlauf Lwa = 94 dB(A)

In den TABELLEN 4.1 und 4.2 sind die sich aus den Fahrvorgangen ergebenden Emissionsdaten (Be-
triebsgerausche) ausgewiesen. Die Motoren der Lkw werden in der Regel wahrend der Standzeit
schnellstmoglich abgestellt. Es wird aber angenommen, dass die Motoren der Einsatzfahrzeuge wahrend
des Ein- und Aussteigens der Einsatzkrafte bis zu 2 Minuten im Leerlauf in Betrieb sind.

Entsprechend den Einwirkzeiten der Emittenten wird eine Zeitbewertung durchgefiihrt. Diese Zeitbewer-
tung wird durch den Korrekturfaktor Lt beriicksichtigt.

Die sich so ergebenden zeitbewerteten Vorgénge sind fiir einen Lkw in der TABELLE 2.1 ausgewiesen.

TABELLE 2.1: Emissionsdaten Betriebsgerausche (BG) 1 Lkw / 1h,

Emittent Vorgang Lwa n tges Lt.1n Lwa,mod,1h
[dB(A)] [s] [dB] [dB(A)]
1 2 3 4 5 6 7
BG1.1 [ Bremsen 108,0 1 51 28,6 79,4
BG1.2 | Tiaren zuschlagen 100,0 2 10 25,6 74,4
BG1.3 [ Anlassen 100,0 1 5 28,6 71,4
BG1.4 | Leerlauf 94,0 1 120 14,8 79,2
energetische Summe BG1.1 - BG1.4 -->BG 83,3

Die Betriebsgerausche der Lkw sind in ihrer Lage nicht eindeutig, so dass diese jeweils auf einer Freifla-
che in der Nahe zu den Toren der Fahrzeughalle angeordnet wurden.

In der TABELLE 2.2 sind die Betriebsgerausche entsprechend den zu erwartenden Fahrvorgangen
bezogen auf die Beurteilungszeit (Lt.16ntags) und eine Flache S von 7 m? Flache (Ls = -8,5 dB) aufgefiihrt.
Die Flachenschallquellen BG1 und BG2 werden entsprechend ihrer Lage in das schalltechnische Be-
rechnungsmodell eingearbeitet (Lage siehe BILD 1 — LAGEPLAN).

1 Die Ermittlung der Schallleistungspegel basiert auf den Messungen nach dem Taktmaximalpegel — Verfahren. Erfassung eines

Einzelereignisses innerhalb eines 5 Sekundentaktes. Mit dieser Vorgehensweise ist gleichzeitig der Impulszuschlag K, enthalten.
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TABELLE 2.2: Betriebsgerausche (BG) der Einsatzfahrzeuge, tags und nachts

Emittent Beschreibung LwA,mod, 1h n Ln T | Lv.1en S Ls L wa,mod
[dB(A)] [dB] |[h] |[[dB] |[m? |[dB] |[dB(A)m?]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Tagzeitraum

BG1 Betriebsgerausche Lkw 83,3 2 3 16 -12 7 -8,5 65,8

BG2 Betriebsgerausche Lkw 83,3 2 3 16 -12 7 -8,5 65,8

Nachtzeitraum

BG1 Betriebsgerausche Lkw 83,3 1 0 1 0 7 -8,5 74,8

BG2 Betriebsgerausche Lkw 83,3 1 0 1 0 7 -8,5 74,8

5.2.2 UBUNGSFLACHE

Praktische Ubungen, die iberwiegend in den Monaten April bis Oktober stattfinden, sind ein Bestandteil
der Ausbildung von aktiven Kameraden und auch der Jugenfeuerwehr. Je nach Bedarf werden in den
Ubungen nur einzelne Gerate oder Aggregate des Gerateparks zum Einsatz gebracht und kurzzeitig in
Betrieb gesetzt.

Die weniger haufig ausgefiilhrten Ubungen fiir den ,Léschangriff nass“ auf dem sidlich vom geplanten
Feuerwehrgebaude gelegenen Sportplatz werden nicht als schalltechnisch relevant eingeschatzt.

Von den Geraten, die der FFW Pantlitz zur Verfligung stehen, werden die Motorkettensage und ein
Stromerzeuger in die Untersuchung einbezogen. Darliber hinaus sind die Kommunikationsgerausche der
teilnehmenden Personen zu bertcksichtigen.

Motorkettensége
Die Schallleistungspegel leistungsstarkerer benzinbetriebener Motorkettensdgen mit Hubrdumen von 50 -

80 cm? werden durchschnittlich mit Lwa = 113 dB(A) angegeben.

Es wird erwartet, dal® die Motorkettensage bis zu 60 Minuten in Betrieb ist. Damit ergibt sich, bezogen auf
den gesamten Tageszeitraum von 960 Minuten, eine Korrektur fir die Einwirkzeit um Lt =-12,04 dB.

In der vorliegenden Machbarkeitsstudie ist fiir den Ubungsbereich eine Flache von ca. 50 m?® vorgesehen.
Die Ubungen an der Motorkettensdge werden innerhalb dieses Bereichs ohne festgelegte konkrete Posi-
on ausgefihrt. Mit Beriicksichtigung der gesamten Ubungsflache UF ist eine Flachenkorrektur von

Ls = -16,99 dB vorzunehmen.
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Damit ergibt sich fir die Motorkettensage der folgende immissionswirksame Flachenschallpegel (IFSP),
welcher flr die Schallausbreitungsberechnungen herangezogen wird:

Motorkettenséage L”wamod = 84,0 dB(A)/m?

Stromerzeuger-Probelauf
Den Angaben der HO-MA Elektr-Aggregte-Service GmbH entsprechend, weisen die Ublicherweise bei

Feuerwehren zum Einsatz kommenden Stromaggregate in 7 Metern Entfernung in der Regel Schall-
druckpegel von 64 -73 dB(A) auf. Dies entspricht bei freier Abstrahlung in den Halbraum einer Schallleis-
tung von Lwa = 89 — 98 dB(A).

Es wird erwartet, dall das Stromaggregat probeweise bis zu 60 Minuten betrieben wird. Damit ergibt sich,
bezogen auf den gesamten Tageszeitraum von 960 Minuten, eine Korrektur fur die Einwirkzeit um Lt = -
12,04 dB.

In der vorliegenden Machbarkeitsstudie ist fir den Ubungsbereich eine Flache von ca. 50 m? vorgesehen.
Die Ubungen an der Motorkettensdge werden innerhalb dieses Bereichs ohne festgelegte konkrete Posi-
on ausgefihrt. Mit Beriicksichtigung der gesamten Ubungsflache UF ist eine Flachenkorrektur von

Ls =-16,99 dB vorzunehmen.

Damit ergibt sich unter Ansatz eines Schallleistungspegels von Lwa = 98 dB(A) der folgende immissions-
wirksame Flachenschallpegel (IFSP), welcher fir die Schallausbreitungsberechnungen herangezogen
wird:

Stromerzeuger L”wamod = 69,0 dB(A)/m?

Kommunikationsgerdusche
Da zu den Ubungen der aktiven Kameraden mit einer hdheren Teilnehmerzahl als bei den Ubungen der
Jugenfeuerwehr zu rechnen ist, werden nur deren Ubungen in den Emissionsansatz einbezogen.

Zur Ermittlung der Emissionen, welche durch die Kommunikationsgerdusche von Personen entstehen,
sind nach VDI 3770, Abschnitt 4.2 bestimmte Schallleistungspegel pro Person zu vergeben:

»oprechen mit normaler Stimme* (Schalleistungspegel pro Person betrdgt 65 dB(A)
~Sprechen mit gehobener Stimme* (Schalleistungspegel pro Person betrdgt 70 dB(A)
~Sprechen mit lauter Stimme* (Schalleistungspegel pro Person betrédgt 75 dB(A)

Anmerkung 4:
Der angegebene PSP-Wert bezieht sich bei SprachduBerungen auf die Zeitdauer der AuBerung mit energiedquiva-

lenter Mittelung
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Fir die teilnehmenden Kameraden werden in Anlehnung an die VDI 3770, Abschnitt 4.2 die Schallleis-
tungspegel pro Person fur ,Sprechen mit gehobener Stimme* (Schalleistungspegel pro Person betréagt 70
dB(A)) vergeben. Die Impulshaltigkeit der Kommunikationsgerausche wird nach den Vorgaben der VDI
3770 ebenfalls beriicksichtigt.

Es wird bei den Berechnungen davon ausgegangen, dass nur die Halfte (50 %) der Anwesenden
sprechende Personen, d.h. Emittenten sind. Demzufolge wird nur fir jede zweite Person der
vorgegebene Schalleistungspegel 70 dB(A) zum Ansatz gebracht.

Da sich die Kameraden iiber den gesamten Bereich der Ubungsflache UF verteilen, werden die Kommu-
nikationsgerausche auf eine Flache von 50 m? (Ls = -16,99 dB) bezogen.

In der TABELLE 3 sind die berechneten flachenbezogenen Schalleistungspegel fir den
Beurteilungszeitraum Tag dargestellt.

TABELLE 3: Emissionsdaten — Kommunikationsgerausche auf der Hauptspielflache

. Personen Lwa . Einwirk-
Flache Anzahl der sprechenden Personen Flache . L”wamod
Gesamt gesamt zeit
,hormale | ,gehobene Jlaute
. ‘ . ‘ . ‘ [dB(A)] [m?] [(h]  [[dB(A)/m?]
Stimme* Stimme* Stimme*
1 2 3 4 5 6 7 8 9
UF 17 0 17 0 82,0 50 2 68,0

Anmerkung 5:
Entsprechend VDI 3770 wurde immissionsseitig ein Zuschlag fiir Impulshaltigkeit in Héhe von Ki = 4,0 dB(A) verge-

ben.

Aus den Schallleistungspegeln der drei untersuchten Emittenten auf der Ubungsflache UF wurde durch
logarithmische Addition der folgende Gesamt-Schallleistungspegel berechnet und in das digitale Modell
Ubernommen:

Ubungsfliche UF L”wa,mod = 84,2 dB(A)/m?
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5.2.3 PARKPLATZE

Die Ermittlung der Emissionsdaten wird nach den Berechnungsalgorithmen der Bayrischen Parkplatz-
larmstudie, 3. Auflage vorgenommen, ANLAGE 1 . Dabei enthalten die ausgewiesenen Emissionsdaten
des Parkverkehrs alle akustisch relevanten Vorgange auf der Parkflache, wie z.B. das Anlassen des Mo-
tors, die An- und Vorbeifahrt und das SchlieRen der Tiren- und des Kofferraumes.

Unmittelbar neben dem Gebaude werden 16 Stellplatze fur die Mitglieder der freiwilligen Feuerwehr be-
reitgehalten. Es wird davon ausgegangen, dass im Ubungs- und Einsatzfall sdmtliche Stellplatze belegt
werden.

Fir den Tageszeitraum wird ein einmaliger Stellplatzwechsel angenommen, so dass auf jedem Stellplatz
2 Fahrbewegungen ausgeflihrt werden. Daraus ergibt sich fliir den Tageszeitraum eine durchschnittliche
Bewegungshaufigkeit von N = 0,125 (MaReinheit N: Bewegungen je Stellplatz und Stunde).

Bei einem Notfalleinsatz innerhalb des Nachtzeitraums wird davon ausgegangen, dass es innerhalb der
unguinstigsten Nachtstunde entweder zu einer Belegung durch eine Anfahrt oder in einer anderen Nacht-
stunde nach Ende des Einsatzes zu Schallemissionen durch die Abfahrt der Kameraden kommt.

Daraus ergibt sich fir den Nachtzeitraum eine durchschnittliche Bewegungshaufigkeit von N = 1,00
(MaReinheit N: Bewegungen je Stellplatz und Stunde).

In der folgenden TABELLE 4 sind die Eingangs- und Emissionsdaten, sowie die Flachenpegel L"wamod
ausgewiesen.

TABELLE 4: Emissionsdaten Parkplatzverkehr , tags und nachts

Teil- Lwo N B S Ki Kb Kr FSP L"wa,mod
Flachen Stell-
[dB(A)] /h platze [m?] [ [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)/m?] | [dB(A)/m?]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Tageszeitraum

P1 63,0 0,13 16 622 4.0 0 0 46,6 46,6
Nachtzeitraum

P1 63,0 1,0 16 622 4,0 0 0 55,7 55,7

Hinweis zur Vergabe von Zuschlagen:

Zuschlag fir die Parkplatzart

Zur Berucksichtigung der schalltechnisch typischen Charakteristik der Parkplatzart wurde der Zuschlag
Kea = 0,0 dB(A) (entspricht Parkplatzen fur Besucher und Mitarbeiter) angesetzt.
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Zuschlag unterschiedliche Fahrbahnoberflachen
Die schalltechnischen Eigenschaften der Fahrbahnoberflache der Parkflachen werden durch die Verwen-
dung des folgenden Zuschlags beriicksichtigt:
Betonsteinpflaster mit Fugen gréer 3 mm

Zuschlag Ksto = 1,0 dB(A)

Zu- und Abfahrtswege

Die Zu- und Abfahrten zu den PKW-Stellplatzen erfolgen tber den 6ffentlichen Strallenraum ausgehend
von Ringstral8e (siehe LAGEPLAN — BILD 1).

Die Fahrhaufigkeit richtet sich in erster Linie nach der zuvor genannten Bewegungshaufigkeit auf den
Stellplatzen.

Die Daten zur Verkehrsbelastung DTV ergeben sich aus der Anzahl der Stellplatze und der Bewegungs-
haufigkeit entsprechend der Bayrischen Parkplatzlarmstudie (tags: N = 0,13 ; nachts: N = 1,00 Bewegun-
gen/Stellplatz*h).

Die Fahrgeschwindigkeit wird entsprechend der Berechnungsvorschrift RLS 90 mit 30 km/h angesetzt.
Die schalltechnischen Eigenschaften des Fahrbahnbelags (Asphalt oder ein Belag mit ahnlichen akusti-
schen Eigenschaften) werden mit einem Korrekturwert von 0 dB(A) berriicksichtigt.

Aufbauend auf den nach RLS 90 berechneten Schallemissionspegeln Lme werden die langenbezogenen
Schallleistungspegel aus dem Zu- und Abfahrtsverkehr entsprechend der Bayrischer Parkplatzlarmstudie
berechnet.

Die Umrechnung des Schallemissionspegel (Lme) nach RLS zum langenbezogenen Schallleistungspegel
(L’'wa,mod), erfolgt entsprechend der Parkplatzlarmstudie durch eine Korrektur von Kris = 19 dB.

In der folgenden TABELLE 5 werden die sich aus der angesetzten Fahrhaufigkeit ergebenden Pegel aus-
gewiesen.

TABELLE 5: Emissionsdaten Fahrstrecken der Pkw, tags und nachts

Emittent M p % Dstro LmEe KRrLs L’wa,mod
Fahrstrecke
[Kfz/h] [%] km/h] | [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)/m]
1 2 3 4 5 6 7 8
Zeitraum TAG
Zu- und Ausfahrt P 2,0 0 30 0 33,6 19 52,6
Zeitraum NACHT
Zu- und Ausfahrt P 16,0 0 30 0 42,6 19 61,6

Die Emissionen des Verkehrs auf der Zu- und Abfahrt werden als Linienquelle in das schalltechnische Modell inte-

griert.
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5.24 GEBAUDETECHNIK

Die Lage und Anzahl der heizungs-, klima- und liiftungstechnischer Anlagen (LA) fir die Heizung, Abgas-
absaugung der Aufstellhalle und die Entliftung der Sanitarrdaume wurde nach den Angaben des Auftrag-
gebers bzw. des beauftragten Planungsburos festgelegt.

Soweit keine konkreten Herstellerangaben zu den schalltechnischen Daten vorlagen, wurden Angaben
aus vergleichbaren Bauvorhaben herangezogen.

In den TABELLEN 6.1 UND 6.2 sind die Emissionsdaten dieser Quellen fir die Beurteilungszeitraume
»tags“ und ,nachts“ ausgewiesen.

Im Sinne einer ,worst-case-situation® wurde angenommen, dass die Heizungsanlage in Form einer Luft-
Wasser-Warmepumpe LA01 am Tage durchgangig 16 Stunden in Betrieb ist.

Fir die Beurteilung der lautesten Nachtstunde wird angenommen, dass dieses Heizungsgerat in diesem
Zeitraum bis zu 30 Minuten (50 %) in Betrieb ist.

Die Abgagasabsaugung LAO02 soll die Kameraden der freiwilligen Feuerwehr vor den schadlichen Abga-
sen der Einsatzfahrzeuge schitzen. Nach jedem Anlassen bzw. Abstellen der Fahrzeuge werden die
giftigen Abgase mit einer Nachlaufzeit von ca. 3 Minuten abgesaugt und iber das Dach abgeleitet.

Die Entliftung der Sanitdrraume LAO3 und LA04 erfolgt Uber Kleinraumlifter bedarfsabhangig. Es wird
eine maximale Laufzeit von 60 Minuten im Tages- und Nachtzeitraum angesetzt.

Die Schallleistungspegel Lwasoi (Tabelle 6.1 und 6.2 , Spalte 4) fir die lufttechnischen Anlagen sind als
Zielstellung fir den Ausrlster ausgewiesen und zur Vermeidung schalltechnischer Konflikte zwingend
umzusetzen.

Die luft- und klimatechnischen Anlagen sind entsprechend Stand der Technik auszufiihren (abgestrahlte
Schallspektrum sind einzeltonfrei, schwingungsisolierte Aufstellung der Verdichter, etc.).

TABELLE 6.1: Emissionsdaten — Klima- und Luftungsanlagen - Tageszeitraum

Emissionsort Emittent | Artder | Lwason | Einwirkzeit Kr Dt Lwa mod tags
Vorgang Quelle tags
[dB(A)] [Minuten] [dB] [dB] [dB(A)]

1 2 3 4 5 6 7 8
Luft-Wasser-Warmepumpe

(Wérmeleistung ca. 25 kW) LA 01 Punkt 67 960 0 0 67

Abgasabsaugung LA 02 Punkt 60 6 0 -22 38

Entliftung Sanitarraume LA 03 Punkt 62 60 0 -12 50

Entliftung Sanitéarrdume LA 04 Punkt 62 60 0 -12 50
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TABELLE 6.2: Emissionsdaten — Klima- und Liftungsanlagen - Nachtzeitraum

Emissionsort Emittent | Artder | Lwason | Einwirkzeit Kr Dr LwA mod tags
Vorgang Quelle tags
[dB(A)] [Minuten] [dB] | [dB] [dB(A)]

1 2 3 4 5 6 7 8
Luft-Wasser-Warmepumpe

(Wérmeleistung ca. 25 kW) LA 01 Punkt 67 30 0 -3 64

Abgasabsaugung LA 02 Punkt 60 3 0 -13 47

Entliftung Sanitarraume LA 03 Punkt 62 60 0 0 62

Entliftung Sanitarraume LA 04 Punkt 62 60 0 0 62

5.3 NOTFALLBETRIEB

Bei Notfalleinsatzen ist zu erwarten, dal® beim Ausricken der Einsatzfahrzeuge die akustischen Signal-
einrichtungen eingesetzt werden.

Gemal DIN 14610 muf® der A-bewertete Schalldruckpegel des Einsatzhorns in Richtung der grofiten
Schallabstrahlung in einem Abstand von 3,5 m fur jeden der beiden Einzelkldnge mindestens 110 dB(A)
betragen. Unter Berlicksichtigung der Abstandskorrektur ergibt sich bei kugelférmiger Schallausbreitung
ein Schallleistungspegel von 132 dB(A).

Sollte beim Ausrlicken der Einsatzfahrzeuge der Einsatz der Martinshorner bereits auf der Ausriickflache
erfolgen, so ergibt sich aus der Lange der auf dem Grundstick zurlickgelegten Fahrstrecke die Einwirk-
zeit.

Flr das Verlassen des Gelandes Uber die Ausfahrt werden ca. 8 Sekunden bendtigt. Damit ergibt sich,
bezogen auf den gesamten Tageszeitraum von 960 Minuten, ein Korrekturwert von Lt = -38,6 dB.

Fir die unglnstigste Nachtstunde innerhalb des Nachtzeitraums ergibt sich, bezogen auf 60 Minuten, ein
Korrekturwert von Lt = -26,5 dB.

Fir die Fahrstrecken TO1 und TO2 (Ausfahrt des Grundstiicks) wird eine Ersatzschallquelle mit einer
Lange von 11 m gebildet, was zu einer Korrektur von Ls = -10,4 dB fiihrt.

Damit ergeben sich fiir jede Fahrstrecke die folgenden Schalleistungspegel (ILSP), welche fiir die Schal-
lausbreitungsberechnungen herangezogen werden:

Einsatz des Martinhorns — Ma -tags Lwamoa = 83,0 dB(A)/m

Einsatz des Martinhorns — Ma -nachts Lwamod = 95,1 dB(A)/m
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6. ERMITTLUNG DER BEURTEILUNGSPEGEL
6.1 BERECHNUNGSPRAMISSEN

Grundlage der Berechnungen sind die glltigen Regelwerke der Schallausbreitung (DIN ISO 9613-2/ RLS
90). In den Berechnungen ist eine ausbreitungsbegunstigende Mitwindwetterlage bzw. eine leichte Bo-
deninversion beriicksichtigt. Langzeitmittelungspegel, in denen die meteorologische Korrektur nach DIN
ISO 9613-2 bertcksichtigt wird, liegen erfahrungsgeman unterhalb der berechneten Werte.

Die Berechnungen werden mit dem Programmsystem LIMA durchgefuhrt und erfolgen unter folgenden

Pramissen:
) Gewerbelarm DIN ISO 9613 -2
o Pegelklassendarstellung:
Raster der Berechnung: 25x25m
Immissionshdhe: 3,0m
o Einzelpunktberechnungen:
Lage der Immissionspunkte: 0,5 m vor gedffnetem Fenster der betreffenden Fassade
Aufpunkthéhen: Anzahl entsprechend Geschosshohen

e Berechnung mit einfacher Reflexion und Beugung

In der Einzelpunktberechnung wurden die im Lageplan als mafigebende Immissionsorte ausgewiese-
nen Immissionspunkte 10-01 bis 10-03 zugrunde gelegt. Die Lage der Immissionspunkte ist LAGE-
PLAN — BILD 1 zu entnehmen.

6.2 BERECHNUNGSERGEBNISSE

Die Berechnungsergebnisse fir die Schallausbreitungsberechnung sind als Isophonenverlauf fiir den
Zeitraum TAG und NACHT, mehrfarbig und flachendeckend, graphisch dargestellt.

Diese Isophonen (Linien gleicher Schallpegel) spiegeln die zu erwartende Gerauschsituation im Beurtei-
lungsgebiet wider. Sie erméglichen einen anschaulichen Uberblick iber den Verlauf der Schallimmission
und deren qualitative Beurteilung.

Als Ergebnis der Einzelpunktberechnung sind dariiber hinaus, zur quantitativen Beurteilung der schall-
technischen Situation, die prognostizierten Beurteilungspegel L, fur die ausgewahlten Immissionsorte in
Abhangigkeit der Geschollhéhe ausgewiesen.

Die berechneten Beurteilungspegel werden zur Beurteilung den gebietsabhangigen schalltechnischen

Orientierungswerten nach Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 bzw. den Immissionsrichtwerten nach Nr. 6.1 der
TA Larm 1998 gegenlbergestellt.

20



Herrmann & Partner Bericht 336-E/2022

Ingenieurbiro

6.2.1 REGELBETRIEB - BERECHNUNGSERGEBNISSE

FUr den Regelbetrieb ist die Darstellung der PEGELKLASSENDARSTELLUNG - BILD 2 zu entnehmen. Der
Regelbetrieb findet ausschliellich im Tageszeitraum statt.

Das Ausrlicken der Einsatzfahrzeuge in einer Notfallsituation ohne Einschalten der Martinshérner ist im
Emissionsansatz enthalten und entspricht einer Normalfahrt .

In der TABELLE 7 sind die prognostizierten Beurteilungspegel L, , als Ergebnis der Einzelpunktberech-
nung, fur die ausgewahlten Immissionsorte in Abhangigkeit der Gescholthéhe ausgewiesen.

TABELLE 7 : Beurteilungspegel - L, im Regelbetrieb fiir den Beurteilungszeitraum Tag

Immissionspunkt Nutzung Orientierungs- Beurteilungs- Uberschreitung der
werte OW pegel Ly ow
Bezeich- Aufpunkt- Tag Tag Tag
nung héhe
[m] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
1 2 3 4 5 6
10-01 2,8 WA 55 - -
10-01 5,8 WA 55 54,7 --
10-02 2,8 WA 55 34,7 -
10-02 5,8 WA 55 354 -
10-03 2,8 WA 55 55,0 -
10-03 5,8 WA 55 55,9 0,9

Anmerkung 6:
Am Immissionsort 10-01 befindet sich an dieser Stelle im Erdgeschol3 ein Vorbau, in dem sich keine schutzbedlirfti-
gen Aufenthaltsrdume befinden.

Anmerkung 7:

Der Vergleich des Beurteilungspegels, der sich aus der Vorbelatung in Héhe von 45 dB(A) ergibt (s. Punkt 3),
mit dem Beurteilungspegel aus der Zusatzbelastung am 10-03 ergibt eine Differenz von 10 dB. Da eine Addition
beider Werte keine Anderung im Ergebnis fiir die Gesamtbelastung ergibt, ist es nicht erforderlich, die Vorbe-
lastung in die Untersuchung einzubeziehen.

Die Beurteilungspegel weisen aus, dal’ die Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 bzw. die
Immissionsrichtwerte nach Nr. 6.1 der TA Larm 1998 im Beurteilungszeitraum TAG an allen ausgewahl-
ten Immissionorten unterschritten werden. Lediglich am 10-03 ist im ObergeschoR eine geringe Uber-
schreitung moglich.
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Die Berechnungsergebnisse der Schallausbreitungsberechnung fiir das Ausriicken der Einsatzfahrzeuge
ohne Einschalten des Martinhorns in einer Notfallsituation sind als Isophonenverlauf flir den Zeitraum
NACHT, in der der PEGELKLASSENDARSTELLUNG - BILD 3 abgebildet.

In der TABELLE 8 sind die prognostizierten Beurteilungspegel L, , als Ergebnis der Einzelpunktberech-
nung, fur die ausgewahlten Immissionsorte in Abhangigkeit der GescholRhéhe ausgewiesen.

TABELLE 8 : Beurteilungspegel - L, im Notfallbetrieb (ohne Martinshorn) im Beurteilungszeitraum Nacht

Immissionspunkt Nutzung Orientierungs- Beurteilungs- Uberschreitung der
werte OW pegel Ly ow
Bezeich- Aufpunkt- Nacht Nacht Nacht
nung héhe
[m] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
1 2 3 4 5 6
10-01 2,8 WA 40 - -
10-01 5,8 WA 40 42,7 2,7
10-02 2.8 WA 40 35,1 -
10-02 5,8 WA 40 36,1 -
10-03 2,8 WA 40 422 2,2
10-03 5,8 WA 40 43,0 3,0

Im Vergleich der prognostizierten Beurteilungspegel mit dem Orientierungswert nach Beiblatt 1 zur DIN
18005-1 bzw. dem Immissionsrichtwert nach Nr. 6.1 der TA Larm 1998 wird erkennbar, dal} das Ausru-
cken der Einsatzfahrzeuge ohne Einschalten der Martinshérner im Beurteilungszeitraum NACHT zu
Uberschreitungen fiihren kann.

6.2.2 NOTFALLBETRIEB MIT MARTINSHORN - BERECHNUNGSERGEBNISSE

Ungeachtet der verwaltungsrechtlichen Frage, ob die im Zusammenhang mit Notfalleinsdtzuen verur-
sachten Gerauschimmissionen nach den Regelungen der TA Larm zu beurteilen sind, werden diese Re-
gelungen hier hilfsweise herangezogen.

Die Immissionssituation beim Ausrlicken der Einsatzfahrzeuge wahrend einer Notfallsituation mit Ein-
schalten der Martinshorner ist in den PEGELKLASSENDARSTELLUNGEN - BILD 4 UND 5 abgebildet.

Die berechneten Beurteilungspegel werden in der TABELLE 9 zur Beurteilung der schalltechnischen Situ-
ation den Orientierungswerten der DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1 bzw. den Immissionsrichtwerten nach TA
Larm 1998 gegenibergestellt.
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TABELLE 9 : Beurteilungspegel - L, im Notfallbetrieb (mit Martinshorn), in den Beurteilungszeitrdumen

Tag und Nacht

Immissionspunkt Nutzung Orientierungs- Beurteilungs- Uberschreitung des
werte OW pegel Ly ow
Bezeich- Aufpunkt- Tag / Nacht Tag / Nacht Tag / Nacht
nung héhe
[m] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

1 2 3 4 5 6
10-01 2,8 WA 55/ 40 -/ - Sy .
10-01 5,8 WA 55/40 56,5/63,7 1,5/23,7
10-02 2.8 WA 55/ 40 37.7/47.0 —-17,0
10-02 58 WA 55/ 40 38.7 /482 18,2
10-03 2.8 WA 55 / 40 57.3/66,3 2,3/16,3
10-03 5.8 WA 55/ 40 58,2 /66,3 32/16,3

Aus den Ergebnissen der Ausbreitungsrechnung fir eine Notfallsituation mit Einschalten der Martins-
hoérner geht hervor, dass die Orientierungswerte nach DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1, und damit die Im-
missionsrichtwerte nach TA Larm 1998 und in den Beurteilungszeitraumen TAG und NACHT zum Teil
deutlich Uberschritten werden.

Da die Riickkehr der Einsatzfahrzeuge in jedem Fall ohne Martinshorn stattfindet, sind die in TABELLE 9
angezeigten Uberschreitungen der Richtwerte in der ungiinstigsten Nachtstunde nur beim Ausriicken
der Einsatzfahrzeuge zu erwarten.

In einem Urteil des Oberverwaltungsgerichtes Nordrhein-Westfalen vom 23.09.2019 heif3t es:

»ES ist davon auszugehen, dal3 jedermann die beim Einsatz von Ordnungs- und Rettungskréften verur-
sachten unvermeidlichen Immissionen im Grundsatz toleriert, weil er solche Einsétze fiir das Funktio-
nieren der Gesellschaft, der er angehért, fiir unerldsslich hélt, und er auch fiir sich selbst im Notfall Si-
cherheit oder Rettung erwarten darf. Der Umstand, dal3 die Klédger als unmittelbare Nachbarn eines
Feuerwehrstandortes wie auch die Nachbarn anderer Feuerwehrstandorte den mit den Einsétzen ver-
bundenen Immissionen naturgemdal3 haufiger und in einem stdrkeren Malle ausgesetzt sein werden,
adndert an der regelméBigen sozialen Addquanz solcher limmissionen nichts. Zur sozialen Addquanz
einsatzbedingter Immissionen gehért ndmlich auch, dal3 sich Nachbarn eines Feuerwehrstandortes
letztlich mit dieser Nachbarschaft abfinden.

Das Feuerwehrrecht gibt den Gemeinden die Errichtung und den Betrieb der Feuerwehr auf, was die
Errichtung unter anderem von Feuerwehrhdusern im Gemeindegebiet auch in der Ndhe der zu schiit-
zenden Wohnbebauung und ihrer Bewohner zur wirksamen und zuverlédssigen Erfiillung insbesondere
der Aufgaben des vorbeugenden Brandschutzes voraussetzt.”
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Lediglich die Betatigung der Martinshorner bereits auf der Ausriickflache des Feuerwehrhauses fiihrt zu
Uberschreitungen der Richtwerte.

Es ist zu erwarten, dal® eine erganzende Sonderfallpriifung nach Nr 3.2.2 entprechend TA Larm unter
Berlcksichtigung der sozialen Adaquaz und der gemeindlichen Pflichtaufgabe im Bereich des Brand-
schutzes und des technischen Hilfsdienstes vermutlich zu dem Ergebnis kame, dall diese Gerausche
fur die Nachbarschaft zumutbar sind; zumal aus den Einsatzplanen fiir das Jahr 2022 hervorgeht, dafl
es insgesamt nur zu 20 Einsatzen (11 Einsatze in 2021) kam.

7. EINZELEREIGNISBETRACHTUNG

Um stérende kurzzeitige Gerauscheinwirkungen fiir die benachbarten Wohnbereiche zu vermeiden, ist
nach TA Larm abzusichern, dass kurzzeitige Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes ,tags‘ um
mehr als 30 dB(A) und ,nachts” um mehr als 20 dB(A) nicht auftreten.

In getrennten Einzelpunktberechnungen wird fiir den Beurteilungszeitraume ,Tag“ und ,Nacht® die Be-
rechnung des Immissionspegel Lmax durchgefiihrt, der sich bei lauten Einzelgerauschen entstehen kann.

Als lautes Einzelgerausch mit einer hohen Pegelspitze wird auf einem PKW-Stellplatz der Parkplatzflache
P1 fir das Einzelereignis EE1 ,Zuschlagen einer PKW-TUr" ein Schallleistungspegel Lwa von 99,5 dB(A)

angesetzt. Das Ergebnis der Berechnungen wird in der TABELLE 10 dargestellt.

TABELLE 10: Einzelereignisbetrachtung fir das Einzelereignis EE1 ,Zuschlagen einer PKW-TUr*

Immissionspunkt Nutzung | Maximal zulas- Spitzenpegel am Uberschreitung
siger Spitzen- Immissionsort
pegel LimAX
Bezeichnung | Aufpunkthohe Tag / Nacht Tag / Nacht Tag / Nacht
[m] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

1 2 3 4 5 6
10-01 2.8 WA 80 /60 - /-
10-01 5,8 WA 80 /60 61,9 - -
10-02 2,8 WA 80/60 50,0 -
10-02 5,8 WA 80/60 50,8 -
10-03 2,8 WA 80 /60 55,9 - -
10-03 5,8 WA 80/60 56,7 - /-

Als weiteres lautes Einzelgerausch mit einer hohen Pegelspitze wird vor der Ausfahrt fiir das Einzelereig-
nis EE2 ,Luftdruckbremse eines Lkw* ein Schallleistungspegel Lwa von 115,0 dB(A) angesetzt. Das Er-
gebnis der Berechnungen wird in der TABELLE 11 dargestellt.
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TABELLE 11: Einzelereignisbetrachtung fir das Einzelereignis EE2 ,Luftdruckbremse eines Lkw"

Immissionspunkt Nutzung | Maximal zulas- Spitzenpegel am Uberschreitung
siger Spitzen- Immissionsort
pegel LimAX
Bezeichnung | Aufpunkthohe Tag / Nacht Tag / Nacht Tag / Nacht
[m] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

1 2 3 4 5 6
10-01 2.8 WA 80 /60 - /-
10-01 5,8 WA 80/60 68,7 - 18,7
10-02 2,8 WA 80/60 49,7 -
10-02 5,8 WA 80/60 51,5 -~/ -
10-03 2,8 WA 80 /60 69,4 -19,4
10-03 5,8 WA 80/60 70,3 -/10,3

8. ZUSAMMENFASSUNG

Die Gemeinde Ahreshagen-Daskow beabsichtigt innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplange-
bietes Nr. 5 ,Neubau Feuerwehr Pantlitz“ im Ortsteil Pantlitz ein modernes Feuerwehrgeratehaus zu er-
richten. Mit der Aufstellung des Bebauungsplans sollen die bauplanungsrechtlichen Voraussetzungen fir
dieses Vorhaben geschaffen werden.

Im Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung war zu ermitteln, ob es an der schutzwirdigen
Wohnbebauung im Umfeld zu schadlichen Umwelteinwirkungen kommen kann.

Die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnung sind fir die Beurteilungszeitraume ,TAG" und
.NACHT* mehrfarbig flachendeckend als PEGELKLASSENDARSTELLUNG — BILD 2 BIS 5 graphisch darge-
stellt.

Fir einzelne konkrete Immissionspunkte 10-01 bis 10-03 werden die berechneten Beurteilungspegel flr
die Beurteilungszeitraume ,TAG" und ,NACHT" als Einzelwerte in den TABELLEN 7 BIS 9 aufgefiihrt.

Aus der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung geht hervor, dal im Beurteilungszeitraum TAG
der Orientierungswert nach Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 bzw. der Immissionsrichtwert nach Nr. 6.1 der TA
Larm 1998 im Regelbetrieb, d.h. beim Training und der Ausbildung der Kameraden und beim Ausriicken
ohne Martinshorn in einer Notfallsituation, nur am 10-03 geringfligig tGberschritten wird.
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Beim Ausriicken der Einsatzfahrzeuge unter Benutzung der Martinshorner in den Beurteilungszeitraumen
TAG und NACHT werden die Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 bzw. die Immissions-
richtwerte nach Nr. 6.1 der TA Larm 1998, deutlich Uberschritten.

Lediglich die Betatigung der Martinshorner bereits auf der Ausriickflache des Feuerwehrhauses fiihrt zu
Uberschreitungen der Richtwerte.

Beim Ausriicken der Einsatzfahrzeuge ohne Benutzung der Martinshorner ist im Beurteilungszeitraum-
NACHT eine geringere Uberschreitung zu erwarten.

Es ist zu erwarten, dal® eine erganzende Sonderfallpriifung nach Nr 3.2.2 entprechend TA Larm unter
Berlcksichtigung der sozialen Adaquaz und der gemeindlichen Pflichtaufgabe im Bereich des Brand-
schutzes und des technischen Hilfsdienstes vermutlich zu dem Ergebnis kame, dall diese Gerausche
fur die Nachbarschaft zumutbar sind; zumal aus den Einsatzplanen fiir das Jahr 2022 hervorgeht, daf
es insgesamt nur zu 20 Einsatzen (11 Einsatze in 2021) kam.

Auf den Einsatz des Martinhorns bei der Ausfahrt vom Geldnde des Feuerwehrgeratehauses kann im
Allgemeinen verzichtet werden, wenn eine geringe Frequentierung der Stral’e vorherrscht (was fir die
RingstraRe anzunehmen ist).

Falls eine sichere Auffahrt des Einsatzfahrzeugs ohne Martinshorn auf die RingstraflRe nicht nicht moglich
ist, sollte die Ausfahrt durch eine bedarfsgesteuerte Lichtzeichenanlage geregelt werden.

In einer Einzelereignisbetrachtung wurde nachgewiesen, dass einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen zu
einer Uberschreitung der Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 bzw. der Immissionsricht-
werte nach Nr. 6.1 der TA Larm flhren kénnen (s. TABELLE 10 und 11).

Seebad Heringsdorf 17.09.2024

Dipl.- Ing/ﬂ(laus-Peter Herrmann

/
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ANLAGE 1: SCHALLEMISSION - ALLGEMEINE BEGRIFFE (NACH DIN 18005-1:2002-07)

(Punkt-) Schallleistungspegel Lw

o zehnfacher dekadischer Logarithmus des Verhaltnisses der Schallleistung P zur Bezugsschallleis-
tung Po
. Lw =10 - Ig (P/Po) [dB(A)]

P: Die von einem Schallstrahler abgegebene akustische Leistung (Schallleistung)
Po: Bezugsschallleistung (Po = 1 pW = 10712 Watt)

Pegel der langenbezogenen Schallleistung L’w (auch ,ldngenbezogener Schallleistungspegel®)

o logarithmisches Maf fir die von einer Linienschallquelle, oder Teilen davon, je Langeneinheit abge-
strahlte Schallleistung P’

o L'w=10-1Ig (P/10-12Wm) [dB(A)/m]

o Errechnung aus dem (Punkt-) Schallleistungspegel: L‘'w = Lw- 10 Ig (L/1m)
Schallleistung die von einer Linie mit der Lange L pro m abgestrahlt wird. Dabei ist vorausgesetzt,
dass die Schallabstrahlung gleichmafig Uber die gesamte Lange verteilt ist.

Pegel der flaichenbezogenen Schallleistung L”w (auch ,flichenbezogener Schallleistungspegel®)

o logarithmisches Mal fur die von einer flachenhaften Schallquelle, oder Teilen davon, je Flachenein-
heit abgestrahlte Schallleistung P”

o L"w =10 - Ig (P”/10712 Wm-2) [dB(A)/m?]

o Errechnung aus dem (Punkt-) Schallleistungspegel: L“w = Lw- 10 - Ig (S/1m)
Schallleistung, die von einer Flache der Grol3e S pro m? abgestrahlt wird. Dabei ist vorausgesetzt,
dass die Schallabstrahlung gleichmafig tber die gesamte Flache verteilt ist.

Modellschallleistungspegel Lw,mod / L’w,mod / L’w,mod

o Im Berechnungsmodell zum Ansatz gebrachte Schallleistungspegel fir Ersatzschallquellen komple-
xer zusammenhangender / zusammengefasster Anlagen und / oder technologischer Vorgange.

o Basis der Modellschallleistungspegel sind Werte aus der Literatur und / oder Ergebnisse die aus ori-
entierenden Messungen.

Fahrgerdusche
o rechnerisch ermittelt nach der Gleichung: L'wamod = L'wa1n+ 10 - Ig (n) - 10 - Ig (Tr) [dB(A)/m]
dabei bedeuten:
o Lwain zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Lkw pro Stunde auf einer
Strecke von 1 m
o n Anzahl der Lkw in der Beurteilungszeit Tr
o Tr Beurteilungszeitraum (Tag = 16 Stunden / Nacht = lauteste Nachtstunde)
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Betriebsgerdusche
) Der immissionsbezogene Schallleistungspegel bestimmt sich nach der Gleichung:
Lwamod = Lwa - Dt [dB(A)]
dabei bedeuten:
o Dr Zeitkorrektiv, Dt = 10 log (tges / Tr), in dB
o ftges Gesamteinwirkzeit, tges = te x n, in min
o Tr Beurteilungszeit in min
o te Einzelzeit in min
o n Anzahl der Vorgange
Parkfldchenverkehr

Grundlage zur Emissionsermittlung ist die Bayerische Parkplatzlarmstudie (6. Auflage). Entsprechend den
dortigen Angaben, ergibt sich der immissionswirksame Flachenschallleistungspegel IFSP eines Parkplat-
zes aller Vorgange (einschl. Durchfahranteil) aus folgender Gleichung:

IFSP = Lo + Kea + Ki + Kp + Kswo + 10 Ig (B x N) - 10 Ig (S / 1m?) dB(A)

dabei bedeuten:

Lwo Ausgangsschallleistungspegel fir 1 Bewegung/Stunde auf einem P+R Parkplatz
[63 dB(A)]

Kea Zuschlag je nach Parkplatzart

Ki Zuschlag fur Taktmaximalpegelverfahren

Kb Zuschlag fur Schallanteil durchfahrender Kfz ; Ko = 2,5 Ig (f*B - 9);
f*b > 10 Stellplatze ; Ko =0 fir f*B <10

f Anzahl der Stellplatze je Einheit der Bezugsgrofie

Kstro Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen

B BezugsgroRe (Anzahl der Stellplatze, Netto-Verkaufsflachen in m?,
Netto-Gastraumflachen in m? oder Anzahl der Betten)

N Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgréfe und Stunde)

B*N = alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache

S Gesamtflache bzw. Teilflache des Parkplatzes in m?
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ANLAGE 2: BEGRIFFSERKLARUNG ZUR SCHALLIMMISSION

Immission Einwirkung von Gerauschen an einer bestimmten Stelle
Immissionsrichtwert kennzeichnet die gesetzlich festgelegte, zumutbare Starke von
(IRW) Geréauschen, bei welcher im allgemeinen noch keine Stérungen,

Belastigungen bzw. Gefahrdungen fur Menschen erfolgen

Mittelungspegel LAFTm A-bewerteter, zeitlicher Mittelwert des Schallpegels an einem Punkt
(z.B. am IP), ermittelt nach dem Taktmaximalverfahren

Beurteilungspegel L, nach TA Larm 98 definierter Pegel; fir eine  Geraduschquelle wie
folgt: Der Beurteilungspegel L, ist gleich dem Mittelungspegel Lartm

des Anlagengerausches plus (gegebenenfalls) Zu- und Abschlagen fur
Ruhezeiten und Einzeltdne plus (gegebenenfalls) Pegelkorrektur fir die
Zeitbewertung entsprechend der Beurteilungszeit.

Algorithmus zur Berechnung des Beurteilungspegels L ; gema TA — Larm 1998

N
Lr :10 lg[LZle Ooal(Lqu.me+Kr,/+K1./+KR./)]

e

ﬁ
Tr= /' Tj =16 htags; 1 hnachts
dabei bedeuten: T = Teilzeit
N = Zahl der gewahlten Teilzeiten
LAeq = Mittelungspegel wahrend der Teilzeit T;
Chmet = metereologische Korrektur nach DIN I1SO 9613-2, Entwurf Ausgabe
September 1999, Gleichung (6)
Kr, = Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit nach der TA-Larm

(1998), Abschnitt A.3.3.5 in der Teilzeit j
(Treten in einem Gerausch wahrend bestimmter Teilzeiten T; ein oder mehrere Toéne hérbar hervor oder ist das Gerausch informa-

tionshaltig, so betragt der Zuschlag Ky fiir diese Teilzeiten je nach Auffalligkeit 3 oder 6 dB.)

Ki; = Zuschlag fiur Impulshaltigkeit nach der TA-Larm (1998) Abschnitt
A.3.3.6 in der Teilzeit T;
(Enthalt das zu beurteilende Gerdusch wahrend bestimmter Teilzeiten T; Impulse, so betragt Ki; fiir diese Teilzeiten: Kij = Larteq, - Lacq,

Larreq = Taktmaximal-Mittelungspegel mit der Taktzeit T = 5 Sekunden)

KR = Zuschlag von 6 dB fir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (nicht fur Ge-
werbe- und Mischgebiete):
an Werktagen: 06.00 - 07.00 Uhr
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20.00 - 22.00 Uhr

an Sonn- und Feiertagen: 06.00 - 09.00 Uhr
13.00 - 15.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr

(Von der Berlcksichtigung des Zuschlages kann abgesehen werden, soweit dies wegen der besonderen ortlichen Verhaltnisse unter

Beriicksichtigung des Schutzes vor schadlichen Umwelteinflissen erforderlich ist.)
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Berechnungshohe: 4 m Uber Geléande
Abstand der Isophonen: 1 dB

Ohne Martinshorn auf Grundstiick Feuerwehr
Hintergrundluftbild: WMS MV DOP 40
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Neubau Feuerwehr-
geratehaus einschl.
Zufahrt und Stellplatze

Isophonenkarte Tag
Einsatz mit Martinshorn

® Immissionsorte

1 Vorhandene Bebauung

[0 Feuerwehrgeratehaus
30-35dB (A)
35-40dB (A)

W 40-45dB (A)
45-50 dB (A)

= 50 - 55dB (A)

2 55-60dB (A)

BN 60 - 65 dB (A)

BN 65-70dB (A)

2 70-75dB (A)

[ 75-80dB (A)

Beurteilung nach TA Larm
Beurteilungszeitraum: 06 - 22 Uhr
Berechnungshohe: 4 m Uber Geléande
Abstand der Isophonen: 1 dB

Mit Martinshorn auf Grundstiick Feuerwehr
Hintergrundluftbild: WMS MV DOP 40
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Neubau Feuerwehr-
geratehaus einschl.
Zufahrt und Stellplatze

Isophonenkarte Nacht
Einsatz mit Martinshorn

® Immissionsorte
1 Vorhandene Bebauung
[J Feuerwehrgeratehaus
30-35dB (A)
35-40dB (A)
W 40-45dB (A)
45-50dB (A)
B 50-55dB (A)
55-60dB (A)
BN 60 - 65 dB (A)
BN 65-70dB (A)
70-75dB (A)
75-80dB (A)
Bm 30 - 85 dB(A)
Bl 385 - 90 dB(A)
Beurteilung nach TA Larm
Beurteilungszeitraum: 22 - 06 Uhr
Berechnungshohe: 4 m tiber Gelande
Abstand der Isophonen: 1 dB

Mit Martinshorn auf Grundstiick Feuerwehr
Hintergrundluftbild: WMS MV DOP 40
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